MARCO POLO

MEW WAYS TO 4 GREEN HORIZON
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YONETICI OZETI

Bilindigi lizere, Avrupa Birligi artan iiye sayisiyla birlikte karayolu iizerinde
yogunlagsan yiikk akisini, mevcut veya yeni denizyolu ve demiryolu hatlarma
kaydirarak, siirdiiriilebilir bir ulastirma politikasin1 hedeflemektedir. Ulastirma
alaninda istenen hedeflere ulasabilmek i¢in finansal yardim programlar1 gelistirilmekte
ve uygulanmaktadir. Karayolu tagimaciliginin artan hizin1 kesmek ve yiik akigini diger
modlara kaydirmak i¢in intermodal tasimaciligi tesvik edici hukuksal ve teknik
tedbirler alarak, planl bir sekilde uygulanmaktadir. PACT (Pilot Action Combined
Transport), Marco Polo (MP) — I (2003 — 2006 ) program1 ve bunlarin devami olani
Marco Polo —II (2007 — 2013) programlari bunlarin baslicalaridir.

Avrupa Birliginin uzun donemli ulastrma altyapist TEN-T (Trans-European
Transport Network) programiyla sekillendirilmektedir. TEN-T ulastirma altyapisini
kullanarak hizmet verecek ticari firmalarmn ise MP gibi finansal yardim programlariyla
desteklenerek, AB’nin ulastirma alaninda istedigi hedeflere bir biitiin olarak ulagmasi
planlanmaktadir.

MP programina, Avrupa Birligine liye iilkeler, aday iilkeler, EFTA iilkeleri ve
AB’ne cografi yakinlig1 olan tilkeler katilabilmektedir.Finansal yardimm hesaplanmasi
esnasinda tam katilimci tilkelerden gecen rotalarin uzunluklar1 dikkate alinmaktadir.
Avrupa Birligine tam iiye olmayan tilkeler MP programma katilmak i¢in Avrupa
Birligi ile 6zel bir anlasma yapmalar1 gerekmektedir. Ulkemiz, heniiz Marco Polo
programina taraf degildir.

Tiirkiye’nin anilan programa katilim saglamasi i¢in AB ile bir Ortaklik
Anlagmast (Association Agreements) diizenlenmesi ve fona katkida bulunmasi
gerekmektedir. Fona katkida bulunulacak miktar, AB’ye iiye iilkelerin GSYIH ile MP
programma katkida bulunacak olan iilkenin GSYIH oranlanmasi sonucu bulunan
katsay1 ile iligkilidir. Tiirkiye’nin MP programina taraf olmasi halinde, fona
tahmini katkisinin yilhk 2 - 2,5 milyon € (2009 — 2013 donemi icin toplam
yaklasik 12.5 milyon Avro) olarak gerceklesmesi tahmin edilmektedir.

Ancak, Ulkemizdeki bazi tasimacilik / Lojistik firmalar1 AB’deki tasimacilik
firmalarnin  olusturduklar1  konsorsiyumda yer alarak MP  programindan
faydalanmiglardir.

Bu firmalarimiz ve proje ortaklart;

Proje adi: TRITS / Transfesa Intermodal Turkish Service Establishment of
direct block trains between Kdln, DE, and Kdsekdy, TR / TRANSFESA &
OMFESA, DE OMSAN LOJISTIK A.S., Istanbul, TR Projesil.

Proje adi: TCS / Direct shuttle train between Duisburg (Germany) and Istanbul
(Turkey) / Railog GmbH & AR-GU A.S. (Demiryolu Tasima ve Depoculuk
A.S.) projesi .

"http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/projects/projects_en.htm (Marco Polo - Call 2003)
? http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/projects/projects_en.htm (Marco Polo - Call 2005)
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MARCO POLO -1 PROGRAMI

Marco Polo I programi 2003 — 2006 yillar1 arasinda siirdiiriilmiis olup, biitcesi
102 milyon € olarak gerceklesmistir. Marco Polo I programinda 3 farkli ana faaliyet
plan1 desteklenmistir, bunlar, Model Shift Actions (Mevcut servis hizmetlerini
degistiren, gelistiren yol tasimalar1.) / Catalyst Actions (Pazardaki yapisal engellerin
asilmasina yonelik yenilik¢i katalizor olabilecek eylemler) / Common Learning
Actions (Miisterek Bilgilendirme/Egitim faaliyetleri)

2003 — 2006 yillar1 arasinda MP — I programina proje bagvurusu i¢in dort ¢agri
gerceklestirilmistir. Yapilan bu dort cagrinin sonuglar1 asagidaki tabloda detayli olarak
gosterilmistir.

MARCO POLO - I PROGRAMININ SONUCLARI

' Cagri YaplanYdlar  EXIR 2004 | 2005 | 2006

Kullanilabilir Biitce (M€) 15 204 30.7 35.7

Teslim edilen Biitce (M€) 13 204 214 18.9

Teslim alman Proje Onerileri 92 62 63 48

Onaylanan Proje Onerileri 13 12 15 15

Basarisiz Proje 2 2 0

Ortalama Yardim Miktar1 (M€) 1 1.7 1.4 1.3

Modal Shift actions 64% 82% 73% 75%

Catalyst actions 14% 5% 8% 10%

Common learning actions 22% 13% 19% 15%

MARCO POLO - II PROGRAMI

Marco Polo II programmin 2007 — 2013 yillar1 arasinda siirdiiriilmesi
planlanmakta olup, biit¢esi 450 milyon €’dur. Marco Polo (MP) II programinda,
Marco Polo I’den farkli olarak 5 farkli ana faaliyet plan1 desteklenmektedir, bunlar;
Model Shift Actions (Mevcut servis hizmetlerini degistiren, gelistiren yol tagimalar1.)
/ Catalyst Actions (Pazardaki yapisal engellerin asilmasina yonelik yenilik¢i katalizor
olabilecek eylemler) / Common Learning Actions (Miisterek Bilgilendirme/Egitim
faaliyetleri) / Motorways of the Sea (Karayollarinda tagman yilikiin Kisa Mesafe
Denizyolu Tasimmaciligi (KMDT) ve biiyiikk kapasiteli limanlarin imkanlarmin
gelistirilmesine yonelik eylemler) / Traffic Avoidance Actions (Karayollarinda biiyiik
miktarda tagman yiikk miktarindan sakinmak i¢in biitlinlesik tagimanin gelistirilmesine)
yonelik eylemleri kapsamaktadir.

Marco Polo 2008 yardimlar1 i¢in Teknik ve finansal agidan degerlendirilip
basarilt bulunan 46 proje degerlendirilmeye EACI (Executive Agency for
Competitiveness & Innovation) tarafindan degerlendirilmeye alinmistir. Sunulan 46
proje ile 73M€ yardim talep edilmekle beraber ayrilan biitge S9ME ‘dur.
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Onerilen projelerin eylem tiplerine gore ; Model Shift Actions %76 (35 adet) /
Catalyst Actions %7 (3 adet) / Common Learning Actions %13 ( 6 adet )
Motorways of the Sea %4 ( 2 adet ).

Tagima tiirlerine gore ise ; Demiryolu 59% (24 adet) / Deniz ve Demiryollar:
Kombine Tagimaciligi 20 % (8 adet) / Deniz Otoyollar1 ve Kisa Mesafeli Denizyolu
Tasimaciligi 18% (7 adet) / I¢ su yollar1 2.5% (1 adet) olarak gerceklesmistir.

MARCO POLO - I1 PROGRAMININ SONUCLARI

Cagr1 Yapilan Yillar 2007 2008 2009 | ...2013

Kullanilabilir Biitge (ME€) 56 59

Teslim alman Proje Onerileri’ 55 46

Secilen Proje Onerileri 27 31

Yararh bulunulan Proje dnerileri 24

Proje yardim talebi (M€) 55

Modal Shift actions (19 adet proje ) %80

Catalyst actions (2 adet proje) %8

Common learning actions (2 adet proje) %8

Motorway of the sea (1 adet proje) %4

Traffic avoidance -

32007 yil1 i¢in sunulan tiim projeler ile 93 M€, 2008 yil1 i¢in ise 73 M€ yardim talep edilmistir
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MARCO POLO PROGRAMI GENEL

Bilindigi tizere, 15 ve 16 Haziran 2001 tarihinde toplanan Avrupa Konseyi,
ulasim modlar1 arasindaki dengenin degistirilmesinin, siirdiiriilebilir kalkinma
stratejisinin  kalbi oldugunu, harekete gecilmez ise Avrupa’daki karayolu yiik
tasimaciligmm 6nemli 6l¢iide bityiime egiliminde oldugunu agiklamustir®.

Komisyon Beyaz Kitapta’, karayolundan diger ulasim bigimlerine olacak
degisiklikleri tesvik eden dnlemler almay1 onererek, 2010 yili sonrasi i¢in dengelerde
meydana gelecek bir degisim i¢in hazirlikli olunmasina isaret etmistir.

AB Komisyonu’nun, sektorler arasi ulastirma politikasinin  amaci,
‘biitiinlesmis ulagtirma baglantisi’ ¢ercevesinde iki veya daha fazla sektorel ulasim
kullanilmastyla mallarin kapidan kapiya tasinmasini saglamaktir. Her bir sektdriin
yiiksek kapasite ve giivenlik, esneklik, diisiik enerji tiiketimi, diisiik cevresel etki gibi
kendine has avantajlar1 bulunmaktadir. Sektorler arasi etkilesim sonucu tiim ulastirma
sektoriiniin daha etkili, maliyeti diisiik ve slirdiiriilebilir bir ulagim zincirine doniismesi
saglanmaya calisilmaktadir.

Beyaz Kitap, karayolu tagimaciliginin 1998-2010 yillar1 arasinda %50 oraninda
biliylimesi diislincesi ile hazirlanmistir. 2001 Haziran Goteborg Konseyi’nin, sonug
bildirgesi ile paralel olarak, Beyaz Kitap’in, hedeflerinden bir tanesi sektorler arasi
dengenin kurulmasi olmustur. Komisyon’un, birlesik Onlemler paketi yolu ile
uyguladig1 politikalar, bityiimeyi %38° diizeyinde tutmayr amaglamustir. Birincil
amaca ulasma dogrultusunda, Beyaz Kitap karayolu tasimaciligina kisa mesafe
denizyolu tasimaciligi (Short Sea Shipping)’, rayli sistem ve i¢ su yolu gibi
alternatifler bulunmasini dnermistir. Ozellikle uzun mesafeli tasimacilik gerektiren
seyahatlerde, karayolu tasimaciligina alternatifler bulunmasmna ydnelik faaliyetler
yapilacaktir. Bu caligmalar sadece sikisikligi azaltmayacak, aym1 zamanda yol
giivenligini artiracak ve ¢evrenin korunmasini saglayacaktir.

Karayolu sikisikligmi 6nlemede, toplum igerisinde yiik tasimaciligi sisteminin
cevresel performansimi yiikseltmek, farkli modlar arasindaki tagimaciligi gelistirmek

* Yiik tasima sisteminin gevresel potansiyelini gelistirmek tizere mali destek iizerine 22 Temmuz 2003 tarihli
Konsey ve Avrupa Parlamentosu’nun 1382/2003 numarali ydnetmeligi (Marco Polo Programi );OJL
196,02.08.2003

> Beyaz Kitap-2010 i¢in Avrupa Ulasim Politikast karar verme zamani; COM/2001/370 final

% AB Karayolu tagimaciligmim 1998 yilinda diger ulasim modlari arasindaki dagilim oranidur.

7 Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimacilig1; Avrupa limanlar1 arasinda ve bu limanlar ile Avrupa Ulkesi olmayp,
Avrupa sinirlarindaki kapali denizlere kiyis1 olan iilkeler arasinda yapilan yolcu ve yiik tagimacilifidir. Bu
tanima gore; kisa mesafeli denizyolu tagimacilig, i¢ su yollar1 ve uluslararasi deniz tagimaciligini, ana limanlara
baglanti yapan ikmal hizmetleri, kiy1 boyunca ve adalara yapilan tasimacilik ile nehir ve gollerde yapilan
tagimaciligl kapsamaktadir. Bu baglamda kisa mesafeli denizyolu tasimaciligi; Avrupa Birligi'ne tiye iilkeler ile
Akdeniz, Karadeniz ve Baltik Denizi'ne kiyis1 olan devletler ve Avrupa Ekonomik Alani'na iiye olan Norveg ve
Izlanda arasinda yapilan denizyolu tagimaciligmi kapsamaktadir. Bu tiir tasimacilik kisaca, Avrupa Ulastirma
Bakanlar1 Konferansi'nda (ECMT) belirtildigi gibi Atlantik gecisi yapmayan kisa mesafeli ve kisa siireli
denizyolu tasimacili1 seklinde tanimlanabilir.
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ve boylece etkili, stirdiiriilebilir bir ulagim sistemine katkida bulunmak i¢in “MARCO
POLO PROGRAMI (MP)” in olusturulmasina AB komisyonunca karar verilmistir.
MP II programi Avrupa Birligi Komisyonunun “Yenilik ve Rekabet¢ilik i¢in YOnetim
Ajans1 (Executive Agency for Competitiveness & Innovation, EACI®) tarafindan 2008
yilindan itibaren yonetilmektedir.

AB komisyonu, ulastirma sektorleri arasindaki dengenin saglanmasina yonelik
olarak 22 Temmuz 2003 tarihinde, Marco Polo Programini kabul etmistir. Bu
programin amacini uluslararasi karayolu tasimaciligindaki artisin deniz tagimaciligi,
demiryolu ve i¢ su yoluna kaydirilmas: olusturmaktadir.

MP Programi, 1997-2001 yillar1 arasinda uygulanan PACT’ (The Pilot
Actions for Combined Transport, PACT) programmin devamidir. PACT programu,
karayolundaki yiiklerin yeni kurulacak intermodal tagimacilik hizmetlerine aktarilmasi
icin uygulamaya konulmustur. Marco Polo, PACT programindan daha genis bir
alan1 kapsamaktadir.

MP programi, Sadece karayolundan kisa mesafeli denizyolu tasimaciligina, i¢
su yolu ve demiryoluna dogru olan tagima sekli degisimlerini desteklemek ic¢in
uygundur. Bu yukaridaki karayolu sekli olmayan tiirler arasindaki degisikliklerin
uygun olmadig1 anlamma gelir. Mesela demiryolundan i¢ su yoluna dogru olan tiir
degisimi destek i¢in uygun bulunmamaktadir.

MP programina, Avrupa Birligine iiye iilkeler, aday iilkeler, EFTA'" iilkeleri
ve AB’ne cografi yakiligi olan iilkeler katilabilirler.

Finansal yardimm hesaplanmasi esnasinda tam katilimci iilkelerden gegen
rotalarin uzunluklar1 dikkate alinmaktadir. Bu ton-kilometre sayisi (tasima sekli
degisimi hacmi) hesaplanirken ve projede Onerilen yiik tasima servisi tarafindan yerine
getirilen tagima sekli degisiminin ¢evresel faydasini tahmin ederken kullanilmaktadir.

Avrupa Birligine tam iiye olmayan iilkeler MP programma katimak icin
Avrupa Birligi ile 6zel bir anlagma yapmalar1 gerekmektedir. Tiirkiye, henliz Marco
Polo programina taraf degildir.

8 http://europa.eu/agencies/executive agencies/eaci/index en.htm

? 1997 — 2001 yillar1 arasinda siirdiiriilen PACT (Pilot Action for Combined Transport) programmin amact;
kombine tagimacilik hizmeti saglayan ve pazara yenilik¢i ¢oziim sunan firmalara ilk baslama yardimi olarak
diizenlenmis olup, Kombine tagimaciligin gelistirilmesi, oniindeki engellerin ortadan kaldirilarak demiryolu,
denizyolu ve igsuyolu agirlikli kombine tasimaciligin yayginlastirilmasidir. 1997 — 2001 yillar1 arasinda
yiriitilen PACT programinin biitgesi bes yillik siire i¢in 35 M€ olarak belirlenmistir. Bu programdan yararlanan
eylemlerin toplam biitgesi 120 M€ olarak gerceklesmistir. Fondan talepte bulunan firmalar, 203mi € yardim
talebinde bulunmuslardir. AB talep edilen yardimlarin ¢ok az bir kismin1 karsilayabilmistir. PACT programina 92
proje secilmistir. PACT yardim programindan bir ¢ok yeni kurulan ve kisa mesafeli deniz yolu tagimaciligi
hizmeti veren firmalar yararlanmistir. Bu sayede kisa mesafeli denizyolu tagimaciligmin toplam tagimaciliktaki
payl, ¢alismalarin baslatildig1 1990 yilindan bu yana %30 oraninda artmustir.

1 Dért iiye iilke bulunmaktadir. Bunlar; izlanda, Liechtenstein, Norveg, Isvigre.
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Tiirkiye’nin anilan programa katilim saglamasi icin AB ile bir Ortaklik
Anlagmast (Association Agreements) diizenlenmesi ve fona katkida bulunmasi
gerekmektedir. Fona katkida bulunacak miktar, AB’ne iiye iilkelerin GSYIH'' ile MP
programma katkida bulunacak olan iilkenin GSYIH oranlanmasi sonucu bulunan
katsayi ile iligkilidir. Tiirkiye’nin MP programina taraf olmasi halinde, fona tahmini
katkist yillik 2 —2,5 milyon € olarak gergeklesmesi tahmin edilmektedir.

MP programma tam katilim saglayan iilkelerdeki tasimacilik yapan ticari
firmalar katilmaktadir. Idareler, MP programi dahilindeki projelere katilamazlar,
yiiriitiilen program sadece ticari girisimlerin katilmasi i¢in uygundur. Ancak, idareler
katilimet bir ticari girisimin %100 sahibi olabilmektedirler.

Tek bir ticari girisim tarafindan yiiriitiilen projeler MP programindan destek
alamazlar. MP programima tam katilim saglamis, en az iki farkli lilkenin iki farkli
ticari girisimcisinden olusan konsorsiyum, programin sagladigr yardimlardan
faydalanabilir. Konsorsiyumu olusturan {iilkelerden en az biri AB’ne iiye tlilke
sirketlerinden olmasi gerekmektedir.

Tek bir ticari girisim tarafindan yiriitiilen projeler destek alamazlar. AB liye
tilkesi olan iki farkl: tilkenin en az iki ticari girigiminin konsorsiyumu yardim alabilir.
Konsorsiyumda yer alan sirketler, birbirlerinden bagimsiz'* ve tiizel kisilikleri
olmalidir. MP Programu altinda finansal destek saglayan sirket projelerine, ikinci bir
AB siibvansiyon uygulamasi bulunmamaktadir.

Sadece yiik tasima hizmetleri ile ilgili projeler Marco Polo programi tarafindan
desteklenebilir. Altyap: projeleri, arastirma ya da ¢alisma projeleri destek i¢in uygun
degildir. Ancak, alt yap1 eksikliklerinin giderilmesi i¢in belirli bir kismi, karigik
yolcu/yiik servisleri ve Ro-Ro Feribotlar1 servisleri teklif edilebilir ama destek sadece
yik hizmeti kismma verilmektedir. Ayrica, MP’dan yararlanacak projelerin
uluslararasi rotalara sahip olmasi gerekmektedir, ulusal rotalara sahip ve tek bir iilke
icerisinde gergeklestirilen projelere destek verilmemektedir.

Proje teklifleri Komisyon tarafindan resmi bir ¢agri1 yayinlandigi zaman
sunulabilmektedir. MP programi ¢agrilari, AB’nin Resmi Gazetesinde ve Marco Polo
web'’ sayfasinda yaymlanmakta ve basvuru icin gerekli olan biitiin detaylar bu web
sayfasinda yer almaktadir. Cagrilar genellikle yazin ya da sonbaharm bitiminde olmak
tizere senelik olarak yaymlanir. Cagrilar birbirine ¢ok benzer olmakla birlikte bazi
detaylar yildan yila degisebilmektedir.

"GSYIH, Gayri Safi Yurti¢i Hasilas1 / GDP, Gross Domestic Product
2 Bagimsizin tanimi: A ve B girisimleri durumunda; A, B’nin % 50°den fazlasin1 B de A’nin %50 ‘den fazlasini
idare edemez ve A ve B’nin %50’den fazlasi ii¢iincii bir C girisimi tarafindan idare edilemez.

1 http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/home/home_en.htm
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MARCO POLO -1 PROGRAMI

Marco Polo I programi 2003 — 2006 yillar1 arasinda siirdiiriilmiis olup, biitcesi
102 milyon € olarak gergeklesmistir. Marco Polo I programinda 3 farkli ana faaliyet
plan1 desteklenmistir, bunlar; Model Shift Actions (Mevcut servis hizmetlerini
degistiren, gelistiren yol tagimalar1.) / Catalyst Actions (Pazardaki yapisal engellerin
asilmasma yonelik yenilik¢i katalizor olabilecek eylemler) / Common Learning
Actions (Miisterek Bilgilendirme/Egitim faaliyetleri)

2003 — 2006 yillar1 arasinda MP — I programina proje basvurusu i¢in dort ¢agri
gergeklestirilmistir. Yapilan bu dort cagrinin sonuclari asagidaki tabloda detayli olarak
gosterilmistir.

MARCO POLO - I PROGRAMININ SONUCLARI

Cagr1 Yapilan Yillar 2003 2004 2005 | 2006

Kullaniabilir Bitge M6 [ N N

Teslim edilen Biitge (M€) 13 20.4 21.4 18.9

Teslim alman Proje Onerileri 92 62 63 48

Onaylanan Proje Onerileri 13 12 15 15

Bagarisiz Proje 2 2 0

Her bir kontrat i¢in Ortalama Yardim Miktar1 (M€) 1 1.7 1.4 1.3

Planlanan Yiik kaydirma ( Milyar / Tkm) 12.4 14.4 9.5 11.5

 Cevresel FaylaM¢) el = | 2l

Kaydedilmis Dis Maliyetler (her bir € yardim i¢in) 15.7 15.9 11.4 12.7

Modal Shift actions 64% 82% 73% 75%

Catalyst actions 14% 5% 8% 10%

Common learning actions 22% 13% 19% 15%

MP — 1 Programina bagvurularda, denizyolu tagimaciligi alaninda yeterli ve
uygun proje liretilememesi , projelerin agirlikli olarak demiryolu tasimaciligi agirlikl
olarak gerceklestigi Komisyonca dile getirilmektedir. MP — I programi sonucu
olusturulan hatlar harita tizerinde Ek- I’de gosterilmistir.
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MARCO POLO —1I PROGRAMI

Marco Polo II programmin 2007 — 2013 yillar1 arasinda siirdiiriilmesi
planlanmakta olup, biitgesi 450 milyon €’dur. Marco Polo (MP) II programinda,
Marco Polo I’den farkli olarak 5 farkli ana faaliyet plan1 desteklenmektedir, bunlar;
Model Shift Actions (Mevcut servis hizmetlerini degistiren, gelistiren yol tagimalar1.)
/ Catalyst Actions (Pazardaki yapisal engellerin asilmasina yonelik yenilik¢i katalizor
olabilecek eylemler) / Common Learning Actions (Miisterek Bilgilendirme/Egitim
faaliyetleri) / Motorways of the Sea (Karayollarinda tasman yiikiin Kisa Mesafe
Denizyolu Tasimacilifi (KMDT) ve biiyiik kapasiteli limanlarin imkanlarmin
gelistirilmesine yonelik eylemler) / Traffic Avoidance Actions (Karayollarinda biiyiik
miktarda tagman yiikk miktarindan sakinmak i¢in biitlinlesik tasimanin gelistirilmesine)
yonelik eylemleri kapsamaktadir.

Marco Polo 2008 yardimlar1 i¢in teknik ve finansal agidan degerlendirilip
basarili bulunan 46 proje EACI tarafindan degerlendirilmeye almmustir. Sunulan 46
proje ile 73M€ yardim talep edilmekle beraber ayrilan biitge S9ME ‘dur.

Onerilen 46 projenin eylem tiplerine gére ; Model Shift Actions %76 (35 adet)
/ Catalyst Actions %7 (3 adet) / Common Learning Actions %13 ( 6 adet )
Motorways of the Sea %4 ( 2 adet ).

Tagima tiirlerine gore ise ; Demiryolu 59% (24 adet) / Deniz ve Demiryollar1
Kombine Tagimacilig1 20 % ( 8 adet) / Deniz Otoyollar1 ve Kisa Mesafeli Denizyolu
Tasimacilig1 18% (7 adet) / I¢ su yollar1 2.5% (1 adet) olarak gergeklesmistir.

EACI degerlendirme komisyonu, teklif edilen 46 proje onerisinden 31 projeyi
kriterlere uygun bulmustur. Marco Polo — II Eylem tiplerine iliskin detayl agiklama
Ek —II”’ yer almaktadir.

MARCO POLO - I1 PROGRAMININ SONUCLARI

Cagr1 Yapilan Yillar 2007 2008 2009 |...2013

Kullanilabilir Biitge (ME€) 56 59

Teslim alman Proje Onerileri' 55 46

Secilen Proje Onerileri 27 31

Yararh bulunulan Proje dnerileri 24

Proje yardim talebi (M€) 55

Modal Shift actions (19 adet proje ) %80

Catalyst actions (2 adet proje) %8

Common learning actions (2 adet proje) %8

Motorway of the sea (1 adet proje) %4

Traffic avoidance -

12007 yil1 i¢in sunulan tiim projeler ile 93 M€, 2008 y1l1 i¢in ise 73 M€ yardim talep edilmistir
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DEGERLENDIRME

Ulkemiz dis ticaretinin énemli bir kism1 AB’nin en biiyiik karayolu ticaret
filosuna sahip lilkemiz tarafindan gergeklestirilmektedir. AB iiyesi iilkeler kendi
sinirlar1 igerisinde bulunan karayolu baglantilar1 {izerindeki yiik yogunlugunu
azaltmak istemektedirler. Bunun i¢in ¢evreye daha duyarlt motor tipleri ve yakitlari
kullanimin1 tesvik etmesi ve karayolu tasimaciligina alternatif tasima modlarini
destekleyici uygulamalar gelistirmesi, karayolu ile yapilan yilik tasimaciligi Oniinde
cesitli engellerin artarak ortaya ¢ikacaginin habercisidir.

Karayolu ticaret filomuzun sahip oldugu etkin konumu, diger ulastirma modlar1
ile daha 1yi ve etkin bir sekilde entegre ederek gelistirmesi gerekmektedir.

AB’nin uygulamakta oldugu ulastrma politikalarin1 iilkemiz lehine

cevirebilecek isbirligi zemininin firma\kurum\kurulus\dernekler arasinda saglanmasi
gerekmektedir.
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EK -1

Harita I ; Marco Polo — I 2003 ¢agrisinda kabul edilen projeler sonrasi yeni tagima
modlarma kaydirilan yiikler sonucu olusan hatlar ; Kisa Mesafe Denizyolu
Tagimacilig1 (Short Sea Shipping) (mavi) ; Akdeniz — Kuzey Denizi — Atlantic &
Baltik Denizinde olusturulan hatlar / Demiryolu; Hollanda ve Belgikadan Giiney Dogu
Avrupaya dogru olusturulan hatlar (siyah)

AU
: anai
Onle ,'M
Socaholm :
Rigs
)
WRIX L [ 7 .
ekl
1%
” -i{' /-
T ‘ e ‘
'_.?.‘zx’ - f
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Harita I1 ; Marco Polo — I 2004 cagrisinda kabul edilen projeler sonrasi yeni tagima
modlarma kaydirilan yiikler sonucu olusan hatlar ; Kisa Mesafe Denizyolu
Tagimaciligi (Short Sea Shipping) ve igsuyolu tagimaciligi (mavi) ; Akdeniz — Kuzey
Denizi — Atlantic & Baltik Denizinde olusturulan hatlar / Demiryolu; Almanya ve
Italya arasinda olusturulan hatlar ile demiryolu daha yaygin hale gelmistir (siyah)

Rays e

=
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Harita III ; Marco Polo — 1 2005 cagrisinda kabul edilen projeler sonrast yeni tagima
modlarma kaydirilan yiikler sonucu olusan hatlar ; Kisa Mesafe Denizyolu
Tasimaciligi (Short Sea Shipping) (mavi) ; Baltik Denizinde olusturulan hatlar /
Demiryolu; Fransa, Iskandinavya & Dogu Bati koridorlari (siyah).
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Harita IV ; Marco Polo — I 2006 ¢agrisinda kabul edilen projeler sonrasi yeni tagima
modlarina kaydirilan yiikler sonucu olusan hatlar ; Igsuyollary; Elbe nehri (mavi) ;
Demiryolu; Belgika, ispanya, Romanya arasinda kurulan hatlar (siyah).
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EK -1I

MARCO POLO - II EYLEM TiPLERI

A' Etkinlik Artirma (Katalizor) Faaliyeti / CATALYST ACTION, CA

CA faaliyeti lojistik, teknolojik metodlar, techizat, iirlinler, altyapi ya da
yapilan servisler bakimindan Avrupa seviyesinde yenilik Ongdren faaliyetleri
kapsamaktadir. Bu faaliyet kapsaminda, Avrupa yiik tasimacilig1 pazarinin 6niindeki
engellerin yeni ¢Oziimler One siirerek, yenilikgi bir anlayisla asilmasi
hedeflenmektedir.

Bu kapsamda degerlendirilen faaliyetlerin basarili olabilmesi i¢in ; mevcut
piyasa sartlar1 altindaki engellerin net olarak tanimlanmasi, tanimlanan engele kars1
son derece yenilik¢i bir ¢0ziim sunularak, tasima modlar1 arasindaki sekil
degisikliginin hizli bir sekilde gerceklestirilmesi gerekmektedir.

CA faaliyeti, karayolundan kisa mesafe denizyolu tasgimaciligina, demiryolu ve
i¢c su yollarina dogru gercek, Slgiilebilir ve siirdiiriilebilir bir tarz degisimine neden
olmas1 hedeflenmektedir. CA faaliyeti ilgili marketlerde, o6zellikle de kara
tasimaciligina alternatif olan tiirler arasinda ya da her birinin kendi i¢inde ortak
cikarlara zit olacak dlciide rekabet bozukluguna yol agmasi istenmemektedir.

CA faaliyeti kapsaminda yapilan anlasmalarm siiresi 60 ay, en fazla 62 ay
olarak diizenlenmektedir, kararlastirilan zaman dilimi disinda ilave siire talep
edilememektedir. CA faaliyetleri i¢in Ongdriilen finansal yardim paketi, proje
hedeflerine ulasmak i¢in gerekli olan toplam harcamanin %35’ile sinirlandirilmigtir.
CA faaliyeti icin anlagma siiresince belirlenen minimum yardim miktar1 2.000.000 €
olarak belirlenmistir.

Deniz Otoyollar1 / MOTORWAY OF THE SEA, MoS

MoS faaliyeti lojistik, teknolojik metodlar, techizat, iiriinler, altyapt ya da
yapilan servisler bakimindan Avrupa seviyesinde yenilik Ongdren faaliyetleri
kapsamaktadir. MoS faaliyeti kapsaminda; sunulan hizmetlerin  kalitesi,
kolaylastirilmis islemler ve kontroller, asayis ve giivenlik standartlarinin karsilanmasi,
liman altyap1 ve hinterlandi, liman baglantilari, esnek ve yeterli liman hizmetleri
konularina 6zel 6nem verilmektedir.

MoS faaliyeti ile, biiyiik 6lgekli yiik akislarini diizenli ve sik kisa mesafe
denizyolu tagimaciligr agirlikli intermodal tasimaciligin gelistirilmesi amaglanmakta

olup, liman hinterlandinin demiryolu ve i¢ suyollariyla baglantilar1 tesvik etmektedir.

MoS faaliyeti ile, karayolu yiik tagimaciligmin asir1 gelismesine elverisli ve
potansiyeli yiiksek olan rotalardaki yilik akisinin kisa mesafe denizyolu , i¢ suyolu ve
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demiryoluna stirdiiriilebilir bir sekilde kaydirilmasini, tim bunlarin somut gergekei bir
plan dahilinde ve komisyonun ihtiyaglar1 dogrultusunda gergeklestirilmesi
beklenmektedir.

Mos faaliyeti kapsaminda yapilan anlagmalarin siiresi 60 ay, en fazla 62 ay
olarak diizenlenmektedir, kararlastirilan zaman dilimi disinda ilave siire talep
edilememektedir. MoS faaliyetleri i¢in Ongoriilen finansal yardim paketi, proje
hedeflerine ulagmak i¢in gerekli olan toplam harcamanin %35’ile smirlandirilmastr.
MoS faaliyeti i¢in anlasma siiresince belirlenen minimum yardim miktar1 2.500.000 €
(1.25 milyar tkm yiikiin kaydirilmasina denk gelmektedir.) olarak belirlenmistir.

Tasima Modu Degistirme Faaliyetleri / MODAL SHIFT ACTION, MSA

MSA faaliyeti, giincel piyasa kosullarinda,yiikiin karayollarindan kisa mesafe
denizyolu tasimaciligi, demiryollar1 ve i¢ su yollarna olabildigince ekonomik ve hizl
bir sekilde degistirilmesi lizerine odaklanmaktadir.

Bu faaliyet kapsaminda yardim; yeni hizmetler agmak, ayrica var olanlar1 da
belirgin bir bigcimde gelistirmek icin verilir. Ortaya konan tasimacilik hizmetlerinin
yenilik¢i olmasalar bile siirdiiriilebilir olmas1 beklenmekte ve ton-kilometre ile
Olcimlendirilmektedir. MSA faaliyeti ile ilgili pazarlarda, Ozellikle de kara
tasimaciligina alternatif olan tasima modlar1 arasinda rekabet bozukluguna yol agmasi
istenilmemektedir.

MSA faaliyeti kapsaminda yapilan anlagsmalarin siiresi 36 ay, en fazla 38 ay
olarak diizenlenmektedir, kararlastirilan zaman dilimi disinda ilave siire talep
edilememektedir. MSA faaliyetleri i¢in Ongoriilen finansal yardim paketi, proje
hedeflerine ulasmak i¢in gerekli olan toplam harcamanin %35’ile sinirlandirilmigtir.
MSA faaliyeti i¢in anlagma siiresince belirlenen minimum yardim miktar1 500.00 €
(250 milyon tkm yiikiin kaydirilmasina denk gelmektedir.) olarak belirlenmistir.

Trafigi Rahatlatma Faaliyeti / TRAFFIC AVOIDANCE, TA ;

TA faaliyeti liretim lojistigini tasima lojistigine entegre etmesi bakimindan
Avrupa seviyesinde yenilik dngoren faaliyetleri kapsamaktadir. TA faaliyeti ile liretim
ve dagitim islemlerini, biliylimeyi engellemeden degistirmeye odaklanip, Avrupa
pazarlarindaki uluslararas1 ekonomik yiik tagimaciliginda yiiksek yeterliligi tesvik
etmesi amaglanmaktadir.

TA faaliyeti sonucunda; bos seferlerin azaltilmasi, Onemli Olciide
karayolundaki yiik trafiginin azaltilmasi, ylikleme/ bosatmadan kaynakli atiklarin
azaltilmasi, kisa mesafelere tagmnan yiik hacminin artirilmasi gibi unsurlarda yenilik¢i
diizenlemeler beklenmektedir. TA faaliyeti, ton-kilometreler ya da arag-
kilometrelerde dlgiilen yiikk hacminin en az % 10’u oraninda gergek, Olciilebilir ve
saglam bir trafik rahatlamas1 saglamasi beklenmektedir.
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TA faaliyeti kapsaminda yapilan anlagsmalarin siiresi 60 ay, en fazla 62 ay
olarak diizenlenmektedir, kararlastirilan zaman dilimi disinda ilave siire talep
edilememektedir. TA faaliyetleri icin Ongoriilen finansal yardim paketi, proje
hedeflerine ulagmak i¢in gerekli olan toplam harcamanin %35’ile smirlandirilmastr.
TA faaliyeti i¢in anlagma siiresince belirlenen minimum yardim miktar:1 1.000.000 €
(500 milyon tkm yiikiin trafik yogunlugundan ¢ekilmesine denk gelmektedir.) olarak
belirlenmistir.

Ortak Ogrenim Faaliyeti/ COMMON LEARNING ACTION, CLA

CL faaliyeti ortak bilgilenme isbirligini ilerleterek ve bilginin kaynagini
paylasarak 6zellikle karayolu trafigini rahatlatmay1 ya da kara yolundan kisa mesafeli
denizyolu tasimaciligina, demiryoluna ve i¢ su yollarina dogru tasima sekli degisimini
ilerleterek ya da kolaylastirarak marketteki ticari servis kalitesinin iyilestirilmesi
hedeflenmektedir. CL faaliyetinin siiresi en fazla 24 ay olarak belirlenmistir

CL faaliyetinin, karayolu tagimaciligina alternatif olan tagima modlar1 arasinda
ya da her birinin kendi i¢inde ortak ¢ikarlara zit olacak sekilde rekabet bozukluguna
yol agmasi istenmemektedir. CL faaliyetleri i¢in dngoriilen finansal yardim paketi,
proje hedeflerine  ulasmak icin gerekli olan toplam  harcamanin %50’si ile
smirlandirilmistir. Bu faaliyet i¢in altyapi1 yatirimlar: ngoriilmemektedir.

CL faaliyeti i¢in anlasma siiresince belirlenen minimum yardim miktar:
250.000 € olarak belirlenmistir.
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MARCO POLO -1 PROJE ORNEKLERI

2006 yilinda 15 proje belirlenen kriterlere ("Marco Polo" Council Regulation 1382/2003) uygun bulunarak finansal destek
saglanmustir. Projelerin bazilar asagida yer almaktadir.

Proje Oneri No Faaliyet Proje Ad1 ve Agiklamasi Yararlanan Firmalar Birlik
(TREN/G3/SUB/03- Tipi Lider Firmalar Katkist
2006/MP-)

TRIANGLE - Kombiverkehr GmbH
Is a new service linking the Iberian | &Co. KG, DE
Peninsula (Barcelona) to major destinations | - Novatrans S.A., FR
in Western Europe and Poland. It will be a | - Optimodal Nederland

015 Mod ° | terminal to terminal service between; | B.V.NL 2.000.000 €
Barcelona— Rotterdam; Barcelona— | - Polzug Polka Sp.z.0.0., PL
Ludwigshafen and Ludwigshafen — Poland.
The new service is supplementary to
existing networks and they will form a large
European TRIANGLE.
ARAGO PROJECT - NOVATRANS, FR
This new rail service will offer to transport | - TRW sa, BE
high cube containers (hicube) (45' long)
from Antwerp to Granollers and Tarragona
via the Mediterranean corridor. The service
is targeting to develop the maritime cargo

011 Mod segment with in parallel, an intensification 2.500.000 €
of continental cargo. As it connects 2 very
important port fronts in the North Sea and
the Mediterranean Sea, it will open other
opportunities such as an access to the
Highways of the Sea (with intercontinental
ports and an access to short sea shipping
with North Africa and the EU ports.
ITS-IT - AFT, FR
This project aims to create tools that give - TIS, PT
targeted and reliable - PLANCO, DE
information for the development of an - PTV,DE
efficient and sustainable - ADEME, FR
transport system. The project presents - GRUPPO CLAS, IT

041 Cla'® | intermodal transport services - PLANCO, UK 335.660 €
supply. It leads to the development of -B.C.I, NL
planning and decision making - UNIVERSITY OF
tools for transport operators and shippers in | PANNONIA, HU
4 steps - CONSULTRANS, ES
1. data collection, -CDhV, CZ
2. software applications,
3. training programmes and best practices,
4. marketing actions.
EXCITE English Welsh & Scottish
The overall aim of this project is permitting | Railways Ltd, UK
high cube swap bodies and piggyback | - Transfesa SA, ES
trailers to be moved by rail between | - GTS, IT

018 Cat"’ mainland Europe and the United Kingdom, | - Kombiverkehr, DE 1.500.000€

as well as UIC-GB1 gauge conventional
wagons. 4 intermodal and conventional
wagon services will be operated across 3
main corridors between London, and
Germany,ltaly and Spain.

- Eurocargo, FR
- Intermodality LLP, UK

Not : Proje lideri firmalar kirmizi renkle gosterilmistir.

15 Mod = modal shift action

16 .
Cat = catalyst action

17 . .
Cla = common learning action
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